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(3) Dachgepacktrager fur Fahrzeuge 

(57) Bei einem Dachgepacktrager fur Fahrzeuge, vorwiegend 
fur Wohn- u. Reisemobile, der an einer Fahrzeuglangs- Oder 
Querseite iiber Rotlenfiihrungen heruntergelassen werden 
kann. ist ein FCihrungs- und Stutzhebel mit einer Gasfeder 
vorgesehen, der den frei uber die Dachkante ragenden 
Rahmenteil unterstutzt. fuhrt und fur Gewichtsausgleich 
sorgt. Ein Tail der Dachhaut kann in den Trager stromlinien- 
formig integriert sein und die Ladung schutzen. Dieser 
Trager kann uber die hintere Fahrzeugdachkante abgelassen 
und auf dem Boden abgesetzt werden. 
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Beschreibung 



Seine Rollen 4 sollen das Gleiten uber das Dach erleich- 



Die Erfindung bezieht sich auf einen Dachgepacktra- 
ger fiir Fahrzeuge, der uber eine oder mehrere an einer 
Dachkanie vorgesehene Fuhrungen lauft und herunter- 5 
geschwenkt warden kann. 

Soiche beweglichen Dachgepacktrager sind in Ver- 
bindung mil Wohn- und Reisemobilen bekanni gewor- 
den. um die Lasten in handliche Hohe herunierzu- 
schwenken und das leidige Kleitern auf den oftmals lo 
nicht begehbaren Dachern zu vermeiden. Insbesondere 
zum Transport von Surfbrettern, Booten usw. werden 
sie gewunscht. 

Bei den bekannten Konstruktionen sind an einer der 
Dachkanten Fuhrungen, beispielsweise in Form von 15 
Rollen. vorgesehen, in denen der Trager mit irgendwei- 
chen Schienen lauft. Er laBt sich somit wenigstens teil- 
weise quer uber das Dach schieben und, wenn sein 
Schwerpunkt uberschritten ist, auch herunterschwen- 
ken. Der oftmals schwer beladene Trager kann in diesen 20 
Fuhrungen leicht verkanten und es bedarf groBer An- 
strengung und Konzentration, ihn einwandfrei zu bewe- 
gen. AuBerdem eignen sich diese Trager nur fur Dach- 
hohen, die stehend vom Boden aus mit der Hand zu 
erreichen sind. 25 

Es ist Aufgabe der Erfindung, herunterschwenkbare 
Dachgepacktrager auch fiir groQere Dachhohen und 
Lasten geeignet zu machen. Dementsprechend sieht die 
Erfindung einen unterhalb der Dachkante am Fahrzeug 
um eine horizontale Achse schwenkbar gelagerten, in 30 
seiner Lange zwischen Anschlagen verSnderlichen He- 
belarm vor, der mit seinem freien Ende gelenkig mit der 
herunterzuschwenkenden Tragerkante verbunden ist. 

Dadurch wird erreicht, daB der Trager eine Drei- 
punkt-Fuhrung erhalt, die ein Verkanten in den Fiih- 35 
rungsrollen verhindert. AuBerdem wird der Trager auf 
einer Kreisbogenbahn um die horizontale Schwenkach- 
se des Armes exakt gefiihrt, was ein vorzeitiges und 
unbeabsichtigtes Abklappen des Tragers beim Hoch- 
schwenken auf das Dach verhindert. Entsprechend ei- 40 
nem weiteren Merkmal ist der Hebelarm mit Riicksteil- 
einrichtungen, z. B. einer Gasfeder versehen, die einen 
Gewichtsausgleich bewirken. Da die Geometrie dieser 
Mechanik einer zeichnerischen Darstellung bedarf, sol- 
len die weiteren Merkmale und Vorteile der Erfindung 45 
nachstehend an Hand der Zeichnungen beschrieben 
werden. 

Es zeigen: 

Abb. 1 eine schematische Darstellung des Schwenk- 
weges des Tragers aus der Ruckansicht, 50 

Abb. 2 eine Aufsicht auf das Fahrzeugdach und den 
Trager, 

Abb. 3 und 4 schematische Darsteliungen von Varian- 
ten der Tragerfuhrung, 

Abb. 5 einen Schnitt durch den in der Fahrzeugwand 55 
versenkien Hebelarm, 

Abb. 6 und 7 zwei weitere Ausfuhrungsformen des 
Tragers. 

Abb. 8 eine schematische Seitenansicht eines uber die 
H eckkante eines Fahrzeuges gef iihrten TrSgers, eo 
Abb. 9 eine Aufsicht auf die Ausfiihrung nach Abb. 8, 
Abb. 10 einen Schnitt durch den Rollenfuhrungsme- 
chanismus. 

Der Trager 1 beliebiger Bauart befindei sich zunachst 
in der Stellung a auf dem Dach. Er ruht in auf dem Dach 65 
befindlichen Fuhrungen 2 die aber fiir die Erfindung 
nicht unbedingt notwendig sind. Mit einer Verriegelung 
3 ist er gegen Verschiebung und Abheben gesichert. 



tern. 

An der geeigneten Dachkante sind dann die Fiihrun- 
gen 5 vorgesehen, uber die der Trager geschoben wird 
und dabei noch seine horizontale Lage beibehalt. Die 
dabei erreichte Stellung ist in der Abb. 1 gestricheli und 
in Abb. 3 voll dargestellt. Der Hebelarm 6, der vorher 
mit der Karosserie biindig lag, ist jetzt abgeschwenkt. 
Es muBte sich dabei um das MaB c verlangern. Dazu ist 
er aus zwei ineinander verschiebbaren Teilen herge- 
stellt. Es sind auch andere konstruktive Losungen zur 
Verlangerung dieses Hebelarmes 6 moglich. aber nicht 
naher beschrieben. 

Der Hebelarm 6 ist mit der Achse 7 auBen an der 
Fahrzeugwand gelagert. Das freie Ende 9 des Hebelar- 
mes ist mit der Dachtragerkante bei 10 gelenkig verbun- 
den. Da der Auszug des Hebelarmes auf das MaB c 
begrenzt ist, muB sich bei einem weiteren Verschieben 
des Tragers das Tragerende a vom Dach abheben. Um 
das zu erreichen. kann die Handhabe 8 des Hebelarmes 
erfaBt und heruntergezogen werden. Der Trager be- 
wegt sich nun auf dem strichpunktiert dargestellten 
Kreisbogen so weit nach unten, bis er parallel zur Fahr- 
zeugwand hangt. Die Bewegung wird begrenzt durch 
die Lange des Hebelarmes 6 und die Lange der Fiih- 
rungsschienen des Tragers. 

Wenn der leere oder beladene Trager mit seinem 
Schwerpunkt uber die Rollenfuhrung 5 kommt, muB 
sein Gewicht abgefangen werden. Dazu greift an den 
Hebelarm 6 eine Ruckstellkraft an, die in Abb. 1 als 
strichpunktierte Linie 11 dargestellt ist. Diese Ruckstell- 
kraft kann durch eine einfache Schraubenfeder bewirkt 
werden. Aber auch der Einsatz einer Gasfeder 12 ist 
vorteilhaft, wie in Abb. 4 dargestellt. Sie ist einerseits an 
der Fahrzeugwand bei 13 schwenkbar gelagert und 
greift andererseits an den unteren Teil 6 des Hebelar- 
mes an. Die Federcharakteristik einer derart eingesetz- 
ten Gasfeder ist besonders gunstig. Auch der Einsatz 
eines Flaschenzuges oder einer Seiltrommel ware mog- 
lich. wie man sich an Hand von Abb. 3 vorstellen kann. 
Letztlich bleibt noch der Einsatz eines mechanischen 
Getricbes oder eines Hydraulikzylinders. den man emp- 
fehlen konnte. Alle zuletzt genannien Riickstelleinrich- 
tungen wirken allerdings nicht energiespeichernd und 
federnd, sondern miissen von Hand oder motorisch an- 
getrieben werden. 

Der Einsatz einer Gasfeder, die der Anmelder schon 
bei der Konstruktion der FahrzeugauBenwand in einem 
entsprechenden Schlitz 14 untergebracht hat, dampft 
die Absenkbewegung des Tragers. Bei dieser in Erpro- 
bung befindlichen Ausfiihrung besteht der Hebelarm 6 
aus zwei ineinander verschiebbaren U-Profilen, die sich 
mit Httfe von Gleitlagern 15 gegeneinander verschieben 
konnen. Der Verschiebeweg ist, wie bereits erwahnt, 
durch geeignete, evtl. arretierbare und entriegelbare 
Anschlage begrenzt, die nicht naher dargestellt wurden. 

Die Tragerfuhrung an der Dachkante kann in einfach- 
ster Weise gestaltet sein, Es empfiehlt sich aber eine 
etwas stabilere Ausfiihrung, wie in Abb. 2 und 3 zu 
sehen ist, Zwei in den Trager integrierte U-Profil-Fuh- 
rungen od. ahnliche laufen auf Rollensatzen 16, die je an 
einer Konsole 17 montieri sind. Beide Konsolen 17 sind 
uber ein Rohr 18 fest miieinander verbunden und 
schwenken gemeinsam um die Achse 19. 

Wenn der Trager noch komfortabler betatigt werden 
soli, empfiehlt sich eine Ausfiihrung nach Abb. 10. Zwei 
Zahnrollen 20, Zahnrader od. dgl. greifen kraftschlussig 
in die Fuhrungen des Tragers 1 ein. Im Ausfuhrungsbei- 
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spiel in zwei Zahnriemen 21, die zur VergroDerung des 
Umschlingungswinkels noch uber zwei Rollen 22 umge- 
lenkt sind. Die zwei Zahnrollen 20 sind uber die Welle 23 
miteinander verbunden. Diese Verbindung garantiert 
eine absolut schlupffreie Paralleifiihrung. Mit Hilfe von 5 
uber Umlenkrollen gefiihrten Seilen ware eine ahnliche 
Fuhrung denkbar. Die Welle 23 kann uber eine Kurbel 

24 ggf. unter Zwischenschaltung eines selbstsperrenden 
Getriebes angetrieben werden. Auch ein motorischer 
Antrieb ist denkbar. Ein derartig bewegter Trager 10 
konnte auf dem Dach unter einen fesien Bugel 125 oder 
ahnliche Sicherung laufen und ware nach dem Absiellen 
des selbstsperrenden Getriebes auiomatisch gesichert. 

Da viele Gegenstande, die auf einem Dachtrager auch 
gegen Witterung und Entwendung geschutzt werden 15 
mussen, z. B. Surfbretter oder Kajaks, wird gemaB der 
Erfindung eine groBzugigere Losung als der Aufbau ei- 
ner Dachkiste vorgeschlagen. Ein in den Trager 1 inte- 
grierter Teil 25 des Daches mit Klappe 26 konnte den 
notigen Schutz ubernehmen. Entweder als Stromlinien- 20 
verkleidung des Tragers ausgefiihrt oder als tragendes 
Teil mit den notwendigen Fiihrungsschienen versehen, 
konnte es oberhalb einer Innenrautnabschottuhg, die 
naturlich auch witterungsfest sein muBte, in Fahrzeug- 
langsrichtung verschiebbar sein. Das Herabschwenken 25 
konnte uber die hintere Dachkante erfoigen, wie in Abb. 
8 dargestellt. Dadurch kann dieser Trager recht lang 
sein und die erwahnten Surfbretter aufnehmen. Das 
Schott unterhaib kann sogar ein iibiiches Hubdach sein, 
das nach dem Abschwenken des Tragers aufgestellt 30 
wird Da der Trager 25 bel dieser Lange auf den Boden 
aufliegen wird, sind an seinem freien, heruntergelasse- 
nen Ende Lauf rollen 27 vorgesehen. Dadurch werden 
Neigungs- und ICippbewegungen des bewohnten Mo- 
bils aufgefangen. Es ist auch vorgesehen, daB der kom- 35 
plette Trager abgenommen werden soil. Dazu ist der 
Trager mit seiner gesamten Fuhrung mittels der Welle 
23 in Schlitzhalterungen 127. die in Abb. 9 zu sehen sind, 
einhangbar. Um die ubrigen mechanischen Teile zu ver- 
decken und stromlinienformig zu verkleiden, sind an den 40 
hinteren aufrechten Karosseriekanten zwei Spoiler 
oder Holme 28 vorgesehen, die auch als tragende Teile 
fiir die gesamte Hubmechanik dienen konnen. An dem 
einen der Spoiler oder Holme 28 soil sogar ein Fahrrad- 
trager 29 schwenkbar gelagert sein. Zum Beladen des 45 
Tragers in der Darstellung gemafl Abb. 8 kann das Dach 

25 wiederum Klappen 26 enthalten. Es ist auch moglich, 
die gesamte Dachhaut um die Achse 30 hochzuklappen. 

Patentanspriiche ■ 50 

1. Dachgepacktrager fur Fahrzeuge, der uber eine 
Oder mehrere an einer Dachkante vorgesehene 
Fiihrungen lauft und heruritergeschwenkt werden 
kann, gekennzeichnet durch mindestens einen un- 55 
terhalb des Dachkante am Fahrzeug um eine hori- 
zontale Achse (7) schwenkbar gelagerten, in seiner 
Lange zwischen Anschlagen veranderlichen Hebel- 
arm (6). der mil seinem freien Ende (9) gelenkig mit 
der herunterzuschwenkenden Dachtragerkante eo 
verbunden ist. 

2. Dachgepacktrager nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Hebelarm (6, 9) mit einer 
Riickstelleinrichtung (11) versehen ist, die ihn ge- 
gen die Last des Dachtragers (1) in die obere Stel- 65 
lungzuruck bewegt. 

3. Dachgepacktrager nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB die Riickstelleinrichtung eine 
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Gasfeder(12)ist. 

4. Dachgepacktrager nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die einerseits an den Hebelarm 

(6) angelenkte Gasfeder (12) andererseits unterhaib 
der horizontalen Hebelschwenkachse (7) an das 
Fahrzeug angelenkt ist. 

5. Dachgepacktrager nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Riickstelleinrichtung (11) ei- 
ne mechanische Feder ist. 

6. Dachgepacktrager nach Anspruch 3. dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Ruckstelleinrichtung (11) ein 
Flaschenzug oder ein mechanisches Getriebe ist. 

7. Dachgepacktrager nach einem oder mehreren 
der Anspruche 1 bis 6. dadurch gekennzeichnet. 
daB der Hebelarm (6) aus zwei ineinander ver- 
schiebbaren Teilen besteht, wobei die Ruckstellein- 
richtung (11, 12) an den um die horizontale Achse 

(7) am Fahrzeug gelagerten Teil angreifen. 

8. Dachgepacktrager nach Anspruch 1, gekenn- 
zeichnet durch mindestens zwei in den Trager (1) 
integrierte Fuhrungsprofile, die iiber in zwei an der 
Dachkante angeordnete Roiienfuhrungen (16) lau- 
fen. 

9. Dachgepacktrager nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Rollenfiihrungen je aus*ei- 
nem auf einer Konsole (17) montierten Rollensatz 
(16) bestehen, beide Konsolen fest miteinander ver- 
bunden und um eine gemeinsame horizontale Ach- 
se (19) an der Dachkante schwenkbar sind 

10. Dachgepacktrager nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Trager (1) uber zwei mit- 
einander uber eine Welle (23) od. dgl. verbundene 
Zahnrader, Zahnrollen (20) od. dgl. lauft, die kraft- 
schliissig in die Tragerftihrungsprofile eingreifen. 

11. Dachgepacktrager nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB an den Tragerfiihrungsprofi- 
len Zahnriemen (21) vorgesehen sind, in die die 
Zahnrollen (20) eingreifen. 

12. Dachgepacktrager nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB der KraftschluB zwischen 
Fuhrungsrollen und Trager durch Seile erfolgt. 

13. Dachgepacktrager nach den Anspriichen 10 bis 
12, dadurch gekennzeichnet, daB die kraftschliissig 
in die Tragerprofile eingreifenden, miteinander 
verbundenen Rollen bzw. Zahnrader (20) iiber ge- 
eignete Getriebeeinrichtungen von Hand oder mo- 
torisch antreibbar sind. 

14. Dachgepacktrager nach einem oder mehreren 
der Anspruche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Hebelarm (6) U-formig profiliert ist und die 
Ruckstelleinrichtung, z. B. Gasfeder (12) in seinem 
Profilhohlraum angeordnet ist. 

15. Dachgepacktrager nach einem oder mehreren 
der Anspruche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Fahrzeugseitenwand einen aufrechten 
Schlitz (14) aufweist, in den sich der Hebelarm (6) 
beim Hochschwenken einfiigt. 

16. Dachgepacktrager fiir Fahrzeuge. der uber eine 
Oder mehrere an einer Dachkante angeordnete 
Fiihrungen lauft und heruntergeschwenkt werden 
kann, dadurch gekennzeichnet, daB in den Trager 
(1) ein Teil des Daches oder das gesamte Fahrzeug- 
dach (25) integriert ist, wobei das Fahrzeuginnere 
nach oben abgeschoitet ist. 

17. Dachgepacktrager nach Anspruch 16, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Abschottung des Fahr- 
zeuginneren aus einem an sich bekannten Hubdach 
besteht, das sich nach Herunterlassen des Dachge- 
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packiragers ausstellen laBi. 

18. Dachgepacktrager nach Anspruch 16, dadurch 
gekennzeichnet, daB er mit einem oder mehreren 
der Merkmale aus den Anspriichen I bis 15 ausge- 
siattet ist. 5 

19. Dachgepacktrager nach einem oder mehreren 
der Anspruche 1 bis 18, dadurch gekennzeichnet, 
daB er uber die hiniere Fahrzeugdachkante gefuhrt 
ist. 

20. Dachgepacktrager nach Anspruch 19. gekenn- to 
zeichnet durch an seinem freien. herunterschwen- 
kenden Ende angeordnete Laufrollen (27), die den 
Trager (1, 25) gegen den Boden abstiitzen. 

21. Dachgepacktrager nach einem oder mehreren 
der Anspruche 1 bis 20, dadurch gekennzeichnet, 15 
daB er komplett vom Fahrzeug abhebbar ist, 

22. Dachgepacktrager nach einem oder mehreren 
der Anspruche 1 bis 21, daB an den hinteren, auf- 
rechten Fahrzeugkanten Spoiler oder Holme (28) 
vorgesehen sind, die die Hubmechanik (6, 12) ver- 20 
decken und ggf. ganz oder teilweise tragen. 

23. Dachgepacktrager nach Anspruch 22, dadurch 
gekennzeichnet, daB einer der Spoiler (28) einen 
schwenkbaren FahrradtrSger (29) aufnimmt. 

25 
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- Leerseite - 



(92.10.15) B60R 9/042, B60P 3/32 
The luggage rack (l) runs over one or more guides (2) arrano-^rt ,^r, o 

f " ^« downSw he roof ifvel 

f K T^®, ^'"'"^ arm(6) is mounted to turn about an ajds f 71 n^fi-«iHo 
the vehicle wall and can be pulled downwards isfig^e J^Z /g) 
ra'c^TarK^^t— 

Which r^n^hi^^'^Ji^^^ ■ Luggage rack for the roof of a vehicle 
N92-267335 ^ ^ 
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